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POLICY RATIONALE: A well‐functioning border is important to our state and region’s economic vitality. 
With the goals of creating and supporting continued economic growth, the Muskegon Area Chamber of 
Commerce supports the construction of the New International Trade Crossing for the following reasons: 

• Given the importance to the national economies of both countries and our state, the age and capacity 
levels of existing infrastructure, and vulnerability of existing infrastructures to unforeseen 
circumstances, the Chamber recognizes the need for a new border crossing. 

• A new crossing should ensure redundancy relative to existing structures. 

• Any new structure should be subject to appropriate public oversight and access, particularly 
concerning structural maintenance, integrity, security and safety. A clear understanding of the toll 
structure would be appropriate and the new authority should lower or cap toll rates once the 
construction bonds have been paid off. 

• A new border crossing should take into account economic development and security needs. 

• The new crossing is part of a broad development and economic vitality vision for the state. 

• A new bridge will allow the state to meet the demands of Michigan trade with Canada well into this 
century. 

• The New International Trade Crossing will provide a freeway‐to‐freeway connection that will virtually 
eliminate the back‐ups and delays that are costing Michigan businesses millions of dollars each year. 

• The new crossing will put more than 10,000 Michigan workers to work. 

• The New International Trade Crossing will generate up to $2.2 billion in federal matching highway 
funds that will be spent on road projects throughout the state. 

• The Canadian government is contributing up to $550 million to the project to pay Michigan’s share – 
the project will not cost Michigan taxpayers a dime. 

• The project must create no new debt, taxes or impinge upon the sovereignty of Michigan. 

ADVOCACY: The Muskegon Area Chamber of Commerce will work to secure passage of legislation which 
meets the above criteria. The Chamber will communicate its position to the Legislature, Executive 
branch, department officials and other concerned parties and seek the support of other constituencies. 


